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Achtung! V8-Kadett
im Anmarsch

Holger Hovemann
studiert seine Rennzeit

Ist er zu stark, bist Du zu schwach!
| - 76er C-Coupeé

Er ist da! Breit, stark, gelb. Wer vereint das Zusammenspiel aus Kérper und Seele besser
als der neue Yellow Psycho Iil von Meisterfahrer Holger Hovemann? Das dominante Er-
scheinungsbild des Autos ldsst den Atem jedes Gegners erstarren. Hier wurde etwas Bru-
tales erschaffen — und es lernt gerade erst laufen...

Ausgekligelte Aerodynamik: die Kotfligelentliiftung

as, was in den Hallen kurz

vor Hamburg bei der Firma

Veritruck geschaffen wor-

den ist, gefalit nicht jedem
beziehungsweise spaltet zurzeit die C-
Kadett-Fangemeinde in zwei Lager.
«Es gibt nur magen oder nicht mé-
gen. Dazwischen gibt es nichts”, er-
kldrt uns Norbert Vornholt, einer der
Mitwirkenden an diesem Mega-Pro-
jekt. Was ist damit gemeint? Far die
reinen C-Kadett-Puristen ist an dem
Rennwagen nichts mehr original, fiir
die Motorsportfreaks unter den C-
Kadett-Fans wird dieser Uber-Kadett
bald zum Heiligtum in ganz Europa.
Aber fangen wir einmal ganz von vor-
ne an. Holger Hovemann ist in der
Berg-Szene eine ganz groBe Nummer,
Mit sieben (1) Meistertiteln in Folge
zwischen 2004 und 2010 gehdrt er

unter den Bergrennfahrern zu der ab-
soluten Spitzenklasse. Sein gelbes C-
Coupé war iber viele Jahre das Mal
aller Dinge in der Gruppe H bis 2.000
cem, in der oftmals mehr als 40 Star-
ter um den Gruppensieg kdmpften.
Dach ein Uberschlag mit 180 km/h
in 2011 im ersten Trainingslauf beim
stdthiiringischen Glasbach-Bergen-
nen war der Anlass, dass das Team
um Holger Hovemann sich Gedan-
ken Gber ein neues Rennwagen-Pro-
jekt machte. ., Bauen wir wieder einen
dhnlichen 2.0-Liter-Kadett auf — mit
der Voraussetzung, dass von Holger
erwartet wird, an seine Erfolge anzu-
kntipfen — oder gehen wir einen an-
deren Weg und probieren etwas vallig
Neues aus?”, stellte sich auch Nor-
bert die Frage. Das Team hatte sich
fir Letzteres entschieden

Die Frontschiirze wird fr diese Saison tiberarbeltet

gel presst den Opel
an der Hinterachse
auf den Asphalt
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Ein riesiger Heckflii-




Ab der Bergsaison 2016 will Holger Hovemann
wieder zu den Meisterschaftstiteln greifen
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Kreative Bierlaune

Man mag es kaum glauben, aber
die Grundidee zu diesem gewaltigen
Projekt ist aus einer Bierlaune heraus
entstanden. ,Wir hatten abends beim
Grillen einmal (ber die Radstande des
C-Kadett und einer Corvette C4 phi-
losophiert und dabei festgestellt, dass
sie gerade einmal 32 Millimeter aus-
elnander lagen. ,Da kann man doch,
da geht doch was', dachten wir uns
alle”, so der Hamburger. Und wer die
norddeutschen Jungs genauer kennt,
der weill, da wird nicht lange gere-
det, da wird gehandelt. Die |dee war,

als Basis eine 90er ZR-1-Corvette C4
zu nehmen und dariiber die Karosse-
rie des C-Kadett zu stiilpen. Dass die-
se |dee einmal in Gber 4.500 Arbeits-
stunden enden wiirde, war bis dato
noch keinem der Beteiligten klar, Die
Corvette C4 ZR-1 eignete sich aus
vielerei Hinsicht als gute Basis. Ne-
ben einem aus Magnesiumteilen be-
stehenden Fahrwerk besaf sie auch
den einzigen in Amerika bekannten
V8-Motor mit 4-Ventiltechnik im Ge-
neral-Motors-Konzern. Das VB-Ag-
gregat war eine reinrassige Lotus-
Entwicklung, die Lotus damals GM
zur Verfigung gestellt hatte. Anfang

2012 begab sich das Team um Nor-
bert Vornholt und Holger Hovernann
auf die Suche nach einer unverba-
stelten ZR-1 Corvette sowie nach ei-
ner gut erhaltenen C-Kadett-Karos-
serie und wurde schnell fiindig. Die
Corvette wurde bis auf den Rahmen,
den Motor und die Achsen herunter
gestrippt. Anschliefend setzten die
Hamburger Jungs die bereits vor-
bereitete Rohkarosse des C-Kadetts
auf den amerikanischen Rahmen.
lch weis nicht, ob das damals mal
so vorgesehen war oder reiner Zufall
ist, aber beide Teile passen millime-
tergenau aufeinander", sagt Norbert.

Interessant dabei ist auch, dass die
Kadett-A-Saule genau auf die Rah-
menverengung der Corvette passte.

Die Hamburger wollten , keine plum-
pe Ami-Technik" haben und hatten
sich von den Corvette-Varianten be-
wusst die ZR-1-Version ausgesucht.
Sie besitzt eine Oberaus gute Fahr-
werkstechnik und war bereits weit
entwickelt. Die Querlenker, die Ge-
lenkwellen und auch die Radtriger
bestanden aus einer super leichten
Aluminium-Magnesium-Legierung.
Ebenfalls verfiigte sie (ber eine sehr
kriftige serienmdBige Bremsanla-
ge. Vorne packten die Bremsbelige
in eine 330mm und hinten in eine
300mm innenbeliiftete Bremsschei-
be. Diese drei Komponenten hatte
das Mechaniker-Team unangetastet
gelassen. Zu Beginn des Fahrzeug-
aufbaus verliefen viele Arbeiten
parallel. So wurden die Sicherheits-
zelle und der Innenraum aufge-
baut. Gleichzeitig fertigte , Zottel"
die zahlreichen CFK/GFK-Teile wie
Kotfligelverbreiterungen, extrab-
reite Seitenschweller, Tiren oder
Maotorhaube an. Diese Rennwagen-
Neuentwickiung bot den Mechani-
kern zugleich die Méglichkeit, einen
komplett glatten Unterboden zu ver-
bauen. Exakt 2,8 Grad neigt er sich
zur Fahrzeugachse hin. Ein optima-
ler Wert fir den Kadett. Optimal
funktionierte auch das sequenzielle
6-Gang-Renngetriebe der Firma Trac-
tive im alten verunfaliten Renn-Ka-
dett, , Also gab es keinen Grund, das
alte Getriebe nicht im neuen Racer
zu verbauen. Nach Ricksprache mit

Das 35er OMP-Wildleder-Lenkrad ist abnehmbar

der schwedischen Firma kann das alte
Getriebe bis zu 900 Nm aushalten.
Wir glichen die Gear-Box in einigen
Teilbereichen auf die neuen Bediirf-
nisse des V8-Kadetts an und bauten
einen neuen Triebling sowie vorne
eine neue Glockenanbindung”, er-
zahlt Norbert. Die Gegner des gel-
ben Hovemann-Kadett im Berg-Cup
sind die ehemaligen hochgeziichte-
ten DTM-Fahrzeuge wie zum Bel-
spiel der DTM-Astra von Sebastian
Schmitt oder der V8-DTM-Vectra
von Norbert Brenner. Von den Wer-
ken damals mit hochpraziser Inge-
nieurskunst entwickelt und von den
Haus-Tunern auf dem Asphalt der
Rennstrecken eingesetzt, musste das
Hamburger Mechaniker-Team schon
gewaltig in die Trickkiste greifen, um
hier mitzuhalten.

Plétzlich kein Sprit mehr

14 Tage vor dem ersten Einsatz un-
ter Rennbedingungen in Osnabriick
testete die Mannschaft den V8-Ka-
dett auf der Rennstrecke in Boxberg.
«Das war super. [ch hatte so viel Spaf
mit dem Auto, dass ich bel der er-
sten Ausfahrt nach sechs Rennrun-
den wegen Spritmangel liegen blieb.
Ich hatte vor lauter Fahrfreude ein-
fach vergessen, das die Tankanlage
hierfir gar nicht ausgelegt war", er-
innert sich Holger Hovemann noch
gern zuriick. Inhalte des 6-5tunden-
Tests waren die finale Abstimmungs-
arbeit des Motormapping sowie die
Programmierung von ABS und ASR.
Bei dem ABS handelt es sich immer
noch um das damalige Serien-ABS der




Mehr als 4.500 Arbeitsstunden vergingen
bis zum ersten Roll-Out
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Corvette ZR-1. Das Besondere daran
ist, dass es zur damaligen Zeit schon

nen Querbeschleunigungssensor
verfigte. Die Tests verliefen gut, doch
dem allerersten Renneinsatz sah die
Mannschaft mit gemischten Gefith-
len entgegen. Erstens hatte Holger
unter Rennbedingungen noch nie in
dem Opel gesessen und zweitens un-

fehlenden Auslaufzonen. Aber all die-
se Zweifel IBsten sich nach ersten
Trainingsfahrten in Osnabriick in Luft
auf V8-Kadelt funktionierte wie
ein Uhrwerk und bis auf ein, zwel Ein-
stellungen lief alles einwandfrei, Bei-
nahe, zumindest, wie Norbert ein-
schrankt: ,Uns ist die Motorhaube in
der Mitte durchgebrochen. Der Grund
war, dass die Luft, die vorne ins Auto

durch die viel zu kie

Sffnungen nicht w
| genug entweic

1 ein enormer Druck im Motor-
raum aufgebaut durch, dass der
keine Starr-achse mehr
wie der alte 2.0-Liter-Kadett verfiigt,
sondern sich das Fahrwerk sowohl an
der Vorder- als auch an der Hinterachse
aben die Mechaniker
e Achseinstellungen ausprobiert, In
der Wr_‘ltF'f fortlaufenden Saison 2014
Drehern in

r wurde
hmidt mit dem Bau eines neu-
en Differentials beauftragt,

In der Winterpause 2014/2015 stan-

To-Do-Liste abzuarbeiten " s0 Norbert
Vornholt. Damit sich im Motorra

difiziert. Grofie Verdnderul
auch im Bereich des Antr
von Anfang an klar, dass

renexperten aus Soest zum Beispiel auf
&ine neue o Brennraumaus-
nutzung der Kolben. Die Zielverdich-
tung von 13:1 soll erreicht werden. Ein

siteres Augenmerk wird auf eine op-
timale Bearbeitung des Kopfes gelegt

it sind sie auf dem
besten Weg, sich Nockenwellen-
profil der damaligen DTM-Fahrzeuge
anzunahemn. Ebenfalls soll die Leistung
auf deutlich dber 600 PS gesteigert
werden bei gleichzeitiger Gewichtsre-
duzierung gesteigert werden.

Gewichtsreduzierung ist in der Win-
terpause 14/15 sowieso das Schlag-

. Uberall muss der V8-Kadett
abspecken, Nachdem beim Motoren-
bau bereits 20 Kilo eingespart wer-
den konnten, hat man weitere 8 Kilo
bei den Seiten 2rn wegzaubern
kénnen. Diese bestehen nicht mehr
aus Aluminium, sondern sind nun aus
dem ultraleichte gefertigh. Wei-
tere schwergewichtige Kilos werden bei
der Bremsania, art. Die origi-
nale ZR- -Err—msanhge wird nun durch
eine gewichtsoptimierte Wilwood-An-
lage ersetzt. Ganze 8 Kilo konnte man
auch hier einsparen. Bis zum Saisonstart
im Mai méchte das Team um Fahrer
Holger Hovemann insgesamt ca, 150
Kilogramm abspecken.

Das hat zur Folge, dass auf Grund der
Gewichtserspamisse die Fahrwerks-
komponenten neu abgestimmt wer-
den missen. Hier muss die Federrate
den neuen Verhdltnissen angepasst

Der Pilot sitzt
weit hinten fiir
eine optimale
Gewichtsver-
teilung im
Kadett
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der Aerodynamik. So wird der gewal- . | X 4 "
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gel nun flacher gestellt werden und

das be gleicher Abtriebsleistung”, er-

klart uns Norbert, Alles in allem sallen :

diese Malinahmen zur Verbesserung _ \ : 4 FLASHFACTS
des Fahrverhaltens und der Rennzeit 1 ¥
dienen. Die aktuelle Berg-Saison 2015 ]
méchte das Team zur weiteren Ein-

stellung des V8-Kadetts nutzen. Doch

dann soll der Opel-Pilot Holger Hove-

mann vom Entwicklungsfahrer end-

lich wieder zum Vollblut-Racer wer-

den — und ab 2016 die Rennzeiten der

DTM-Fahrzeuge von Norbert Brenner

und Sebastian Schmitt in seiner Grup-

pe knacken,

Text und Fotos:

Der alte Corvette ZR- Medienredaktion. Nordwest
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