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911 (996) GT3 RS - Aufbau zum GT3 RSR Upgrade
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Bergwiirts im Upgrade des

GT3 RSR der Generation 996 —
fiir die Zaungdiste eine Augen-
weide, fiir den Steuer-Mann

im Cockpit in vielerlei Hinsicht
eine Herausforderung
Diplom-Ingenieur Frank Neugebauer ist am Berg
aktiv. Er lebt fiir die eine Minute und zwei bis
dreieinhalb Sekunden, die zwischen der Startiinie
und dem Zielstrich liegen. Aus einem 2004 fiir
die StraBe ausgelieferten GT3 RS der Generation
996 hat er sich das Upgrade eines GT3 RSR ge-
schaffen. Die nachiraglich verbreiterte Porsche-
Karosserie zitiert obendrein die Farbgebung eines
Semi-Werkseinsatzes bei den 24 Stunden von

Le Mans 2011, als der US-amerikanische Team-
besitzer Seth Neiman zwei , Art Cars* rennen lief
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Neugebauers Minuten-
Gluck: bergauf am ab-
soluten Limit, zwolf

Monate lang jedes

Detail analysieren

Sister Act: Fir Langstrecken-
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Wettbewerbe befindet sich
zweiter GT3 RS in Planung

Auf Stippvisite an der Sarthe: Einen Diplom-lngen
eur aus dem Schwabischen lsst das Bild der |, Flying
Lizards™ nicht mehr los — mit cigenen Mitteln begibi
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lving Lizard — flicgende Echse: Jabrelang ist

dieses |'in::3:',1'!'f|:=rl.'|:1], welches nure mit Phantasie

ins Déursche tibersetzt werden kann, gleich-
bedeutend mit Porsche-Motorsport aut absalutem
Top-Niveau. Der US-amerikanische Rennstallbesic-
zer Serh Meiman bereilipt sich unter diesem Marken-
zeichen an der American Le Mans Series, kurz ALMS,
Bis zuletzr kommen zwei 911 GT3 RSR der jeweils
neuesten Bavart zum Einsate, Zusdtzlich startet be
den 24 Stunden von Daytona 2011 ein Riley-Proto-
typ, hochkaritg besetzr mit Porsche-Werksfahrern,
Einen Coup landen Seth Neiman und Flying Lizard
bei den 24 Stunden von Le Mans 20011, Zwei GT3
RSR gehen als kiinstlerisch pestaleere . Art Cars® ins
Rennen. Den cinen ziert ein phantasievolles Design
auf kornblavem Grund, den anderen kleiden diesel-
lien grafischen Elemente auf Orange ein. Der Auftritt
ist nachhaltg, kein Sponsorenlogo durchbrichr das

gestalterische Konzept. Porsche-Enthusiascen in aller
Welr sind begeistert, niche zulerzt in Deutschland. So
beschlicBr Frank Neugebaver, ein Diplom-lngenicur
aus Deizisaw in Landkreis Esshingen, die Nachfer
rigung, Dazu zichr er einen 2004er GT3 RS heran,
den er zwel Jahre zuvor umgebaut hat, Wohlgemerkt
= cin Strafenauro, keine rennfertige, gleichnamipe
FIA-GT2-Version. Jede noch so kleine techmsche An-
derung st das Ergebnis eines Hindernislaufs: hpe#
alteile miissen recherchiert, finanziert und schlieBlich
montiert werden — obendrein akzeptiert sie niemand
wirklich, Denn in den einschligigen Clubspore-Ligen
passt ein gezielt modifizierter GT3 RS niche ins Re-
glement. Folglich beschlieRr Frank Nﬂp:-,uh,uu_'r, den
Gesamtumbang cines GT3 ( up ab Modelljahr 2002
nachzuriisten. Er hofft auf ein Einsehen der Funkti-
onidre, seinen Nachbau cinfach im Feld der reinras-
sigen Cup-Carrera mitlaufen zu lassen, Doch selbst
die Vorlage des pesamten Datenmaterials vermag
den Argwohn, mit dem man ihm in den Fahrerla-
pern begepnet, niche aufzulésen. Fin Szenenwechsel
st die Folge, Einerseirs scheinr ein Einstieg in die
Gruppe H naheliegend zu sein, lm Vergleich mic den
restriktiven Cup- oder Clubsport-Regularien sind
die Spiclregeln liberaler gefasst, allerdings auch an
cine Baujahres-Vorgabe pebunden. Neuwagen sind
von der Teilnahme ginzhich ausgeschlossen, Mit der
Langstrecken-Meisterschaft  Nirburgring  (VLN)
steht ein populires Rennformar zur Disposition, das
ausschlicBlich auf der Nordschleife zur Austragung
kommit, Tarséichlich probiert Frank Meugebauer den

Einstieg — erst einmal freitags, als Renntaxifahrer.
Die eigentlichen Wetthewerbe nimme er in einem

Fronteriehler ferniistlicher Herkunft unter die Riader.

Weil er da stz Faszination Berg und die Auswirkun
wen auf unseren Protagonisten — 2001 lisst er den
GT3 RS in die Breite geben, um noch ziclgenaser ge-

gen die Uhr anrennen zo kimnen

Im Frithjahr 2010 bezichen 2wei Porsche-Branchen-
kollegen = der Werkstautbetreiber Michele Rinal
di und der Karossier Holger Zimmermann — neoe
Riaumhichkeiten in einer groBzugigen Ex-Militiranla-
ge am Rande des Eifelstadichens Mendig, Frank Neu
gebaver bringr das auf eine Idee: Er bindet beide i
den konsequentesten Encwicklungssehritr an seinem
GT3 RS ein. Rinaldi erweitert den Motorhubraum
aul 3.8 Lirer, und Zimmermann gestaltet die Au-
Benhaut in einen Abguss des 2004er GT3 RSR um,
e von D, Wendelin Wiedeking, dem chemaligen
Produktionsvorstand und spiteren Vorsienden des
Vorstandes der Porsche AG, verkirperte Gleichteil-
Strategic bewihre sich. Kluge Kopfe auf Seiten der
Technik vorausgesetzt, muss nicht alles neu ange-
schafft werden. Vieles baut aufeinander auf, und da
dem Budger Grenzen geserzt sind, liegt dies im Inter
esse aller an diesem Projeke Bereiligren. Der Aufwand
ist aber nicht zu unterschitzen. Es ist dem Enthusias-
mus einer kleinen, cingeschworenen Gemeinschafr zu
verdanken, dass sie auch noch andere zu bepeistern

wissen. So kommt mir Ansgar Wiesen dic anerkann-
teste Koryphie auf dem Gebier der vollelekronischen
Motorsteuerung an Bord. Er schafft es schlieBlich, die
einzelnen Gewerke so harmonisch aufeinander abiu-
stimmen, dass zoniachst 490 PS als Anfangswert da
bei herauskommen. SolchermaBien geristet, wagt sich
Frank MNeugebauver im August 2011 in die Liga der
Minutenbrenner. Er tritt beim Osnabriicker ADAC
Bergrennen in Erscheinung, wo er schon eimige Male
mit seinem GT3 RS angetreten ist, wenn auch noch

in schmaler Version, Die Ininacive H'l."]ll von Michael

Starke, dem Berreiber des Gsnabritcker Porsche Zen-
trums, aus. Als aleiver Sportfahrer der alten Schule
[ssgt er sein Ferz fir einen ldealisten wie Frank MNew-
gebauer sprechen. Er Lide ihn ein, sich am Hausbery,
der Nicdersachsen 2u versuchen. Dieser folgt dem
Ruf an den Uphotener Berg und verlichr sich i die
2.030 Meter auf firchrerlich schlechtem Aspha
Erwas mehr als eime Minure davere der Gipfelsturm,

L.

doch dem Seitenecinsteiger von der Rundstrecke pas-
siert etwas, was alle alten Recken in dieser Disziplin
-.u:s'.r::'u:|'l1'll:[. Er fﬁﬂﬁ."l an, die Serecke vor seinem Hr.'i'i-
tigen Auge in millimetergenaue Segmente zu unterted-
len. Und so ist er auch nichr traurig, als er nach dem
Trainings-Samstag anfgrund eines Defekres vorzeing
einpacken muss. Mit der drintbesten Fahrzeit unter
allen Tourenwagen-Fahrern hat er seine Dufrmarke
gesetzl. Und da es am Sonntag i Stromen regnet,
liege eine Zeitverbesserung auBer Reichweite. Frei-
lich verlasst der Gast aus Baden-Wiirttemberg das
Osnabriicker Land mit cinem gefiilleen Lastenheft.
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Die Vorderachse michte er nochmals verbreitern, uim
ein priziseres Einlenken 2o errcichen, Die Umsetznng
wird #wei Jahre in Anspruch nehmen — und einen ra-
dikalen Farbwechsel nach sich zichen,

Der Glanz des Weltsports auf einer alten, von der
Sonne halb aufpelosten Kreewsstrale i der Proving —
zwel Lebensjahre [or eine Minute und wenige Sckun-
den kristallines Adrenalin

Frank MNeogebaver feilt weiter an seinem Parsche,
dessen Vorderachse nochimals in die Breite gehr, Sic
nimmt die Ausmafe des 911 GT3 R Upgrade 2013
an, was Anpassungsarbeiten nach sich ziche, Auch
die AuBenfarbe verindert sich. Dank des Folien-Dye-
signers Frank Kocrba wiire dieser Punke eigentich im
Nu abgearbeiter = wiire da niche vom Semi-Werksein-
sarz des US-Amerikaners Seth Neiman bei den 24
Stunden von Le Mans 2001 zu berichten, Zwel neue
GT3 RSR der Generation 997 starten beim Langstre-
cken-Klassiker an der Sarthe, der eine in Kornblau,
der andere in Orange, Beide cint die kimstlerische
Darstellung einer fhegenden Echse, weshalb die Por-
sche unter der Bezeichnung |, Flying Lizard® antreten.
Da Frank Neugebauer sich insgeheim ein technisch
lentisches Schwesterauro wiinsche, nimmt er sich
Meimans Vorstellung o Le Mans zum Beispicl. Zu-
niichst lsst er sein existicrendes Fahrzeug im | Flying
Lizard“-Orange dekorieren. Damir reist er ins Osna-

GroRRe Vorbilder: Bei den
24 Stunden von Le Mans
201l setzte der US-
Amerikaner Seth Neiman
zwel ,Art Cars" ein

briscker Land, das xum Zeitpunkt des ADAC-Berg-
rennens 2013 einem Schmelziegel gleiche. Die Sonne
brennt mit unbarmherziger Kraft auf den Asphalt, der
sich als unmittelbare Konsequenz mit der Zeie awulflose.
e Seitenfithrung, inshesondere in der Links-Rechrs-
Kombination nach der Seartallee miat der schnellsten
Passage Gberhaupt, ldsse mehr als 2o wiinschen Gibng,
Frank Meugebaver beschreibr das Problem so: ln
langsamen und mitelschnellen Kurven, dort, wo es
auf den mechanmischen Grip ankommr, musste ich am
Lenkrad ungewohnt havhg korrigieren. In den super-
schnellen Ecken, wo mein Heckfligel aerodynami-
schen Abtrich generierte, war es unproblematischer,
In Summe bin ich anfgrond der geschilderten Verhalr-
nisse langsamer gewesen als ewel Jahre zuvor® Den-
noch zicht er ein positives Fazit: .In den schnellen
Biegungen bin ich voll bei der Musik! Leh stelle jedoch
fest, dass mur mein Porsche-Kollege Herbert Stolz
auf der Startgeraden Meter abmimmt. Da st halt ein
Doppellader-Motor im Spiel, der sicher ein paar PS
mehr fressetzr als mein Dreetachter-Sauger®, Die ma-
terielle Ungleichheir, die im Bergrennsport als bunte
Vielfalt dorchavs erwiinschr ist, wird Frank Neoge-
baver micht von einer Rickkehr nach Hilter-Borgloh,
deim Orr des jeweils rund einminiitigen Sturms nach
oben, abhalien, Er wird unablissig cifreln, verlorene
Sekundenbruchteile aufspiiren und eines niche allzu
ternen Tages Besitzer cines Porsche sein, der exakr fiir
die Erfordernisse der 2,030 Meter konfiguriert sein
sollte.  Das ist doch auch der Grund®, Eichelt er hin-
tergriindig, warum ich mir gin zweites Auto herrich-
ten werde — das wird dann nur fire die Norburgring:-
MNordschleife pemache seint™

Gememsambkeiten und Unterschiede — waram die (he-
gende US-Echse i Deuvtschland vorsichishalber sur

blitzschnellen Schlange werden mussie

Diese Haltung passe zu Seth Neiman, seinem leucht-
enden Vorbild, Auch er wiiede i Le Mans nicmals
mit Porsche-Boliden rennen (lassen), die nicht auf den
Punkt genau fiir den Circuit des 24 Heures kombigu-
riert wiren. So ist das in der diiomen Luft des Spir-
zensports eben. Eine Feststellung bleibr: Statr einer
fliegenden Fchse ziert e anderes Wappentier Frank
Meugebavers: Porsche, Fr votierte ZUgumsien  einer
blitzschnell zubeienden Schiange — nicht zuletat, um
rechtliche Probleme auszuschliefien, Fankult wird
mancherorts missverstanden, Dem Aufirite als sol-
chem hat diese Enescheidung zu maximaler Figen-
stindigkeit verholfen. Lingst sind der Mensch und
seine Maschine in den Fahrerlagern der Nation wohl-
bekanne — auf Wiedersehen, bis bald!
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Meclelljabe 2004

I‘h"r.’r:-{-'-:'." Veif Do zeem T3 RSR Upgerade

-'h.-.'rnd:l. namik-Komzeption

durch ZIM-5peed, Holger Zimmermann, gefertigter
und montierter Karosserie-Bausatz; Fahreeughbreite
wie 911 GT3 R Upgrade 2013 (196 cm vorn und
200 em hinten}): geschlossener Karbon-Unrerboden
mir Heckdiffusor: Karbon-Heckfligel-Hauptblatt
wie 911 GT3 R Upgrade 2013 (200 cov Breite)s bis
auf die Windschutzscheibe vollstindige l’::l:.'k.lrhn-
nat-Verglasung: neve Design-Folierung durch FK-
Folientechnik, Frank Korrba

Sicherheits-Konzeption

durch CarDiff Motorsport, Thomas Peipelmann,
fest mir der Karosserie verschweiBter Uberrollkiify
aus Stahlrohre-Marerial; OMP-Feverloschanlage; Re-
caro=Rennsite; Hauprschalter; Tankmodibkanon nt
drei innenlicgenden Pumpen

Motor

wassergekihleer Original-Sechseylinder-Boxermotor
Typ 911 (996) GT3 RS M] 2004; vier Ventile pro
Zylinder; Nevaufbau und Hubraumerweirerung aul
1.8 Liter durch Michele Rinaldi Racing mit anschlic-
Bender Feinabstimmung auf dem Leistungsprivfseand
IVGS Sporr, Ansgar Wiesen)

Abpassystem
M8 M-REace-Exhaust (Tilo Koch) mir 100-Zellen-
Katalysatoren sowic lsolationshand

auf der N

B

big.data | die technische dokumentation in allen details

-"0.1.1|1H1'!L'I‘|{1IHH (e 511 PS
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maximale Motordrechzahl 8.800/fmin

Kratitibertragung

Sechsgang-Schaltgetriebe; Gangrader aul die Miir-
burgring-Nordschleife  abgestimmi;  versrirkee
RSR-Radsitee: 832er Teller/Kepelrad; Stahl-5yvin-
chronringe:  GAE-Schifrer;  Sintermierall-f3-5chei-
ben-RSR-Kupplung; Modifikation der Differenzial
sperTe dureh .IL:II'gL'H Alzen Muotorsport

Bremsanlage

vorn  G-Kolben-Samel mir Stahlscheiben (380
34 mm) und PAGID-Ferodo-Rebbeligen: hinen
4-Kalben-Sarel mir Stahlscheiben (355 x 28 mm)
und  PAGID-Ferndo-Reibbelagen;  Waagebalken-
System Typ AP-Racing

Radaufhingungen

Bilsrein-Rennfahrwerk, auf die Nirburgring-Nord-
schleife abgestimme, mir simtlichen Komponenten
des 911 GT3 R Upgrade 2013, Abstimmung durch
Michele Rinaldi und Marco Seefried

Rader
dreireilipe BBS-Rennsport-Felgen (12] x 18 Zoll vom
umd 13] % 18 hinten)

Retfen Michelin (30V65-18 vorn, 31/71-18 hinten)

Hebeanlage
3-Stempel-Wagenhebesystem auf RSR-Stand

Gewichisangabe 1,150 kg

Danksagungen
Michele Rinaldi; Holger Zimmermann

ordschleife
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